Load buckle for the boot of a vehicle 
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Abstract of EP1 300283 

The load-bearing eyelet (1), for an automobile 
luggage compartment, slides along a rail holder 
(8) and can be locked in position by a projecting 
pin (5) which fits Into a selected drilling (6) in a 
perforated strip (7) at the rail. The base body (2) 
of the unit moves along the rail, and it has a 
rocker key (4) to operate the locking pin. 
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(54) Lastose 1 ur den Laderaum eines Kraftfahrzeuges 

(57) Die vorllegende Erfindung betrifft ein Lastose (1) fur den Laderaum eines Kraftfahrzeuges, welche In eine 
schienenformige Halterung (8) einbringbar und/oder verschieb- und an^etierbar ist. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Lastose fur den La- 
deraum eines Kraftfahrzeuges. 
[0002] Derartige Lastdsen sind allgemein bekannt 
und sind im Lade- bzw, Kofferraum eines PKWs starr 
befestigt. Die Funktion dieser Lastdsen, welche auch 
als Verzurrosen bezeichnet werden und oftmals auch 
die Form eines IHakens aufweisen, besteht darin, in den 
Kofferraum zu packende Gegenstande mittels Gurten 
fest an den Lastosen zu verzurren, um hierdurch ein 
Venutschen der Gegenstande wahrend der Fahrt zu 
verhindem. Es hat sich namlich in der Vergangenheit 
gezeigt, dass schwere im Kofferraum befindliche Ge- 
genstande, wenn sie wahrend der Fahrt ven-utschen, zu 
einem anderen Fahrverhalten des PKWs fuhren, was 
sich insbesondere in Extremsltuationen wie schneller 
Kurvenfahrt, zu einem Risikomoment auswachsen 
kann. Zusatzlich besteht die Gefahr, dass bei starken 
Bremsmanbvern die im Kofferraum befindlichen Gegen- 
stande wie "Geschosse" in RIchtung Frontscheibe des 
Fahrzeuges fiiegen und hierbei im PKW befindliche Per- 
sonen verletzen konnen. All dies kann bei entsprechen- 
der Verzurrung der Gegenstande mittels Gurten an den 
Lastosen verhindert werden. 

[0003] Es hat sich jedoch als nachteilig herauskristal- 
lisiert, dass die bekannten starr montierten Lastosen 
keine Anpassung hinsichtlich der Verzurrung an unter- 
schiedliche Gegenstandsfomrien zulassen. l\/lit anderen 
Worten, in Abhftngigkeit von der konkreten Fomi und 
des konkreten Gewichts der Gegenstande 1st es oftmals 
nur schwerlich moglich, eine adequate Verzun-ung zu 
erzielen, um die o.g. negativen Aspekte der Gegenstan- 
de bei fehlender Verzurrung zu kompensieren. 
[0004] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, Lastosen fur den Laderaum eines Kraftfahrzeugs 
zu schaffen, welche eine flexible Verzurrung bzw. Fixie- 
rung von Gegenstanden im Laderaum eines Kraftfahr- 
zeuges zu ennogllchen. 

[0005] Die erfindungsgemSBe Lastdse mit den IVIerk- 
malen des Anspruchs 1 hat den Vorteil, dass die Lastd- 
se je nach Form des zu sichernden Gegenstandes an 
adaquaterStelleineineschienenformigeHalterungein- 
bringbar und/oder darin verschiebbar, sodann nach 
dem Auffinden des idealen Fixierungspunktes der 
schienenfomnigen Halterung an dieser Stelle arretierbar 
ist, indem die Lastdse ein Sperrelement aufweist, das 
in entsprechende Bohrungen der schlenenfomiigen 
Halterung einrasten kann. DemgemSB kann fur jeden 
zu sichernden Gegenstand der ideaie Haiterungspunkt 
fCir die Lastose eingestelit werden, wodurch ein hoher 
Sicherheitsgrad fur die mitfahrenden Personen im Kraft- 
fahrzeug erzielt wird. Naturlich ist eine adaquate Ver- 
zurrung eines Gegenstandes im Laderaum eines Kraft- 
fahrzeugs an den erfindungsgemaBen Lastdsen auch 
insofem vorteilhaft, als eine Bruchgefahr des zu trans- 
portierenden Gegenstandes durch ein Herumpoltern im 
Laderaum, etwa bei Kurvenfahrt des Kraftfahrzeuges. 



verhindert wird. SchlleBlich ist dieses Zusammenwirken 
zwischen Bohrung und Sperrstift einerseits kostengun- 
stig realisierbar und andererseits sehr zuverlassig und 
belastbar. 

5 [0006] Durch die in den Unteranspruchen aufgefOhr- 
ten IVIerkmale sind vorteiihafte Weiterbiidungen der im 
Anspruch 1 angegebenen Lastose mogiich. 
[0007] Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung ist die 
Lastose im Wesentlichen kontinuierlich in derschienen- 

10 formigen Halterung verschieb- und arretierbar, sodass 
eine noch optimatere Einstellung der Lastose an den 
bzw. die zu sichernden Gegenst&nde m6glich ist. 
[0008] Bevorzugt ist das Sperrelement als Sperrstift 
ausgebildet. 

15 [0009] Vorteilhafterweise sind die Bohrungen in Form 
von Lochstreifen in die schienenformige Halterung ein- 
bringbar, sodass beiiebige Adaptionen an die jewetiigen 
Anfordemngen hinsichtlich der Verstellbarkeit der La- 
stdse innerhalb der schienenfdrmigen Halterung erzielt 
20 werden konnen. Sollte also eine grobe Rasterung hin- 
sichtlich der Bohrungen in den schienenfdrmigen Hal- 
terungen genugen, so kdnnen Lochstreifen eingesetzt 
werden, deren Bohrungen einen grdSeren Abstand von- 
einander aufweisen. Ist eine genauere Justierung bzw. 
25 Einstellbarkeit der Lastdse erforderlich, muss auf Loch- 
streifen mit groBerer Bohrungsanzahl zuruckgegriffen 
werden. 

[0010] Um ein mdglichst schnelles und gleichzeitig 
einfaches Verrasten der Sperrstifte in die Bohrungen 
30 der Lochstreifen innerhalb der schienenfdnnigen Halte- 
rung zu erzielen, ist der Sperrstift in seine Rastposition 
vorgespannt. 

[0011] Da die Lastdse naturlich einerseits aus Ko- 
stengriinden einfach und mit geringem zeitlichen Auf- 
35 wand herstellbar und andererseits mit einem hohen Zu- 
verlassigkeits- und Belastbarkeitsgrad ausgestaltet 
sein muss, weist die Lastdse einen Grundkdrper und ei- 
nen damit verbundenen Bugel auf, wobei der Grundkdr- 
per in der schienenfdnnlgen Halterung gefOhrt Ist. Hier- 
40 durch besteht die Lastdse im Wesentlichen aus zwei 
Komponenten, die in einfacher Fonrn herstellbar sind. 
Zudem hat sich die Verwendung von Biigeln auch schon 
bei den bekannten starr fixierten Lastdsen bewahrt. 
Auch besteht die Mdglichkeit, unterschiedliche Bugel- 
45 groBen und -starken mit dem Grundkdrper zu kombinie- 
ren, um je nach Anwendungsfall die passende erfin- 
dungsgemliBe Lastdse einsetzen zu kdnnen. 
[0012] GemaB einer bevorzugten Ausfuhmngsform 
der Erfindung weist der Grundkdrper einen Taster, ins- 
50 besondere einen Wipptaster zur Betatigung des Sperr- 
stifts auf. Derartige Taster sind in einfacher Form in den 
Grundkdrper zu integrieren und bedingen eine direkte 
Umsetzung ihrer Betatigung in eine Bewegung des 
Sperrstiftes entweder in die Rastposition Oder in die ge- 
55 idste Position. Wipptaster steilen hierbei sicher, dass 
schon ihre jeweilige Stetlung kennzeichnet, ob sich der 
Sperrstift in seiner Rastposition oder geldsten Position 
befindet. 
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[0013] Vorzugsweise ist der Grundkorper mit dem 
Sperrstift verbunden, sodass bei einem Herausnehmen 
der Lastose aus der schienenformigen Halterung nur 
ein Bauteil zu bedienen und handhaben ist. 
[0014] Altemativ zu der reinen Befestigungsfunktlon 
der erfindungsgemaBen Lastose kann die Lastose auch 
mit Zusatzteilen fur Kraftfahrzeuge, insbesondere Stau- 
boxen und Fa hrrad halter, verbindbar oder einstiickig 
ausbildbar seln. Dies hat den offensichtlichen Vorteii, 
dass die jeweiligen Zusatzteile wie Stauboxen und 
Fahrradhalter, sicher in die schienenfonnige Halterung 
einbringbar, darin verschiebbar sowie anschlieBend ar- 
retierbar sind. 

[0015] GemdB einenn alternativen Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung kann die schienenfornnige IHalterung 
aus einem inneren C-Profil sowie einem au3eren Profil 
bestehen, wodurch sich die Moglichkeitbietet, die Boh- 
rungen fur das Zusammenwirken mit dem Sperrelement 
direkt in das innere Profil einzustanzen, sodass das zu- 
satzliche Vorsehen eines Lochstreifens entfallt. Weiter- 
hin bedingt das auBere Profil die vortellhafte Wirkung, 
dass die Seltenverkleldung mittels des duBeren Prof lis 
befestigbar ist sowie der Ladeboden darin aufgenom- 
men werden kann. Folglich ergibt sich eine Vereinfa- 
chung der Befestigung der Seitenverkleidung im Lade- 
raum eInes Fahrzeuges sowie eine ansehniiciiere Op- 
tik. 

[0016] Natiirlich kann die schienenformige Halterung 
in Form von einer oder mehreren Schienen in den La- 
deraum und/oder in die Ruckenlehne der 
[001 7] Rucksitze integriert werden . Dies bedingt zum 
etnen eine weiterhin ebene Ladeflache, da in dresem 
Fall die schienenformige Halterung nicht von der Grund- 
flache des Laderaumes vorsteht, und zum anderen wird 
auch der optische Eindruck des Laderaumes durch die 
Integration derschienenfomnigen Halterung nicht beein- 
trachtigt. 

[0018] Weitere Vorteile und Merkmale der vorliegen- 
den Erfindung werden aus der nachfotgend detaillierten 
Beschreibung von AusfOhrungsbeispielen einer erfin- 
dungsgemaBen Lastose im Zusammenhang mit den 
beigefugten Zeichnungen ersichtlich. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Exptosionsanslcht eines 
ersten Ausfuhrungsbeispiels einer erfindungs- 
gemdBen Lastdse mit zugehdriger Schiene, 

Fig. 2 eine Frontalansiclit der in sine Schiene einge- 
brachten erfindungsgemdBen Lastdse von 

Fig. 1. 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der erfindungs- 
gemaBen Lastose von Fig. 1 , welche in eine 
Schiene eingebracht Ist, 

Fig. 4 eine perspektivische Draufsicht auf die erfin- 
dungsgem&Be Lastdse von Fig. 2, 
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Fig. 5 eine perspektivische Ansicht eInes zweiten 
Ausfuhrungsbeispiels einer erfindungsgemsi* 
Ben Lastdse. und 

s Fig. 6 eine perspektivische Ansicht der Lastdse ge- 
m§B Fig. 5, welche In eine Schiene mit Dop- 
pelprofil eingebracht Ist. 

[0019] In Fig. 1 ist eine erfindungsgemaBe Lastose 1 
10 in perspektivischer Explosionsansicht dargestellt. Die 
Lastdse 1 umfasst hierbei einen Grundkorper 2, an dem 
ein Stahlbijgel 3 befestlgt ist. In den Stahibugel 3 greift 
zum Zwecke der Verzurrung von Gegenstanden in La- 
derdumen von Kraftfahrzeugen etwa ein Gurt oder ein 
IS seil ein. in der in Fig. 2 dargestetlten Ansicht der erfin- 
dungsgemaBen Lastdse 1 ist der Stahibugel 3 fest mit 
dem Grundkorper 2 verbunden. Alternativ kann der 
Stahibugel 3 auch austauschbar mit dem Grundkorper 

2 kombiniert werden. Naturtich kann auch der Stahlbu- 
20 gel 3 unterschiediiche Fomnen, je nach Einsatzfomri, 

aufwelsen. 

[0020] Zusdtzlich zur Befestigung fQr den Stahibugel 

3 ist auf der Oberseite des Grundkdrpers 2 in Fig. 1 eine 
Taste 4 vorgesehen, die mit einem an der Unterseite des 

25 Grundkdrpers 2 befindlichen Sperrstift 5 verbunden ist. 
Das helBt, bei Betatigung der Taste 4 bewegt sich der 
Sperrstift 5 in Fig. 1 in Vertikalrichtungentwederin seine 
ven'astete Position in eine Boh rung 6 eines Lochstrei- 
fens 7 innerhalb der Schiene 8 oder in eine geidste Po- 
30 sitlon, in weicher der Grundkdrper 2 Innerhalb der 
Schiene 8 verschiebbar ist. 

[0021] Um diese Verschiebbarkeit des Grundkdrpers 
2 in der Schiene 8 zu erzielen, weist der Grundkdrper 
2, wie in Fig. 1 dargestellt, eine doppelte T-Form auf, 
35 wobei der untere Horizontalschenkel 9 innerhalb der 
Schiene 8, wie insbesondere aus Fig. 2 ersichtlich, ge- 
fuhrt ist und der obere Horizontalschenkel 10 auf der 
Oberseite der Schiene 8 aufliegt. 
[0022] SchlieBllch ist der Sperrstift 5 noch mit einem 
40 Lagerbolzen 11 ausgebildet, der eine adequate l^ge- 
rung des Sperrstiftes in einer geldsten Position an der 
Unterseite des horizontalen Schenkels 9 bedingt. 
[0023] In Fig. 2 ist die erfindungsgemaBe Lastdse 1 
Im eingefuhrten Zustand in der Schiene 8 in Frontalan- 
45 sicht dargestellt. Fig. 2 ist hierbei insbesondere zu ent- 
nehmen, dass der Grundkdrper2 nebst Sperrstift 5 iiber 
dem Loch streifen verschiebbar gefiihrt ist und, obgleich 
nicht dargestellt, in der verrasteten Position In eine Boh- 
mng 6 eingrelft. 
50 [0024] Wie insbesondere auch Fig. 1 zu entnehmen 
ist, ist der Lochstreifen 7 in die Schiene 8 einfuhrbar und 
kann somit auch ausgetauscht werden, um je nach An- 
forderungen, Lochschienen mit mehr oder wenigerBoh- 
rungen zu verwenden. 
55 [0025] SchlieBlich zeigen Fig. 3 und 4 noch weitere 
Ansichten der erfindungsgemaBen Lastdse 1. 
[0026] Obgleich nicht dargesteilt, kann die Schiene 8 
entweder direkt Im Laderaum eines PKWs integriert 
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werden oder aber auch nachtraglich im Laderaum be- 
festigt werden. Naturlich besteht die Moglichkeit, meh- 
rere Schienen und mehrere Lastosen im Laderaum ei- 
nes Kraftfahrzeuges einzusetzen. Neben der Grund- 
funktion der erfindungsgemSBen Last6se 1 kann diese s 
auch mit Zusatzteilen fur Kraftfahrzeuge, insbesondere 
Stauboxen und Fahrradhatter, verbunden werden, um 
auch eine sichere Arretierung dieser Elemente im La- 
deraum sicherzustellen. Neben der Integration der 
Schienen 8 im Laderaum besteht naturlich auch die io 
Moglichkeit, diese Schiene 8 an derdem Laderaum zu- 
gewandten Riickseite der Rucklehne zu Integrieren, um 
auch hier erfindungsgemaBe Lastosen einzusetzen. 
[0027] AbschlieBend ist auch darauf hinzuweisen, 
dass naturlich mehrere Schienen in unterschiedlichen is 
Ausrichtungen im Laderaum als auch der Riickseite der 
Rucklehne angebracht werden konnen. Neben der un- 
terschiedlichen Gestaltung der Schiene konnen natur- 
lich auch an Stelle der Taste 4 andere Betatigungsorga- 
ne, wie etwa Wippen oder dergieichen, eingesetzt wer- 20 
den. Auch hat es sk;h als vorteilhaft herauskristaltisiert, 
wenn der Sperrstift 5 in seine Rastposition vorgespannt 
wird, um ein einf aches und schnelles verstellen der er- 
findungsgemaBen Lastose 1 zu erzielen. Die Vorspan- 
nung des Sperrstiftes 5 in seine Rastposition bedingt 25 
namlich, dass nach einem Losen des Sperrstiftes 5 so- 
wie anschlieBendem Verschieben des Grundkorpers 2 
in der Schiene 8 der Raststift 5 unverziigiich bei errei- 
chen der Zielposition des Grundkorpers 2 entlang der 
Schiene 8 in die nSchstgelegene Bohrung 6 eingreift. 3o 
DemgemaB ist keine weitere Betatigung des Sperrstif- 
tes 5 durch die Taste 4 erforderlich. 
[0028] In Fig. 5 ist ein zweltes Ausfuhrungsbeispiel ei- 
ner erfindungsgemaBen Lastose 1' dargestelit. Bei die- 
ser Lastose 1 ' ist ein BCigel 20 um einen im Grundkorper 35 
21 gelagerten Bolzen 22 schwenkbar geiagert. Der 
Grundkorper 21 weist hierbei eine ahniiche Form wie 
der Grundkorper 3 des ersten Ausfuhrungsbeispieles 
der Lastdse 1 auf , Jedoch warden die Qber eine Schiene 
25 uberstehenden Kanten abgerundet, wie insbesonde- 40 
re den Fig. 5 und 6 entnehmbar Ist. Zudem steht bei der 
erfindungsgemaBen Lastose 1' im eingeschwenkten 
Zustand des Bugels 20 gemaB Fig. 5 die Taste 23 uber 
den Bugei 20 hervor, sodass eine ieichte Betatigung der 
Taste 23 auch bei schlechten Lichtverhaltnissen mog- 45 
lich ist. Bezuglich der konkreten geometrischen Ausge- 
staltung der erfindungsgemaBen Lastose 1 ' wird explizit 
auf die Fig. 5 Bezug genommen. 
[0029] In Fig. 6 ist nunmehreine Kombinatlon dermo- 
dlf izierten Lastdse 1 ' mit modifizlerter Schiene 25 in per- so 
spektivischer Ansicht dargestelit. Die in Bezug auf die 
Schiene 8 des ersten Ausfuhrungsbeispieles der erfin- 
dungsgemaBen Lastose 1 abgewandelte Schiene 25 
des zweitenAusfuhrungsbeispiels der erfindungsgema- 
Ben Lastdse 1 ' besteht aus zwei Profilen, namlich einem ss 
inneren C-Profil 26 sowie einem auBeren Profii 27. Im 
Gegensatz zum ersten Ausfuhrungsbeispiel sind die mit 
einem nicht dargestellten Sperrelement zusammenwir- 



kenden (nicht dargestellten) Bohaingen direkt in das in- 
nere Profii 26 eingebracht, wohingegen beim ersten 
Ausfuhrungsbeispiel, wie oben beschrieben, die Boh- 
rungen 6 in einen Lochstreifen 7 eingearbeitet sind, der 
wiederum in die Schiene 8 eingeschoben wird. Diese 
EInarbeitung der Bohrungen direkt in das innere Profii 

26 wird dadurch emiogiicht, dasssich zwischen den bei- 
den Grundflachen sowie den jeweiligen SeitenflSchen 
des inneren und auBeren Profils 26, 27 ein vorgegebe- 
ner Abstand befindet, sodass ein Sperrelement der La- 
stose 1' durch die Bohrungen im inneren Profii 26 hin- 
durchtreten kann, ohne in Kontakt oder Eingrlff mit dem 
auBeren Profii 27 zu gelangen. 

[0030] Diese modlflzlerte Ausgestattung der Schiene 
25 emndgiicht naturlich auch. die Bohrungen nicht nur 
in die Grundfl&che der Inneren Schiene 26, sondern 
auch in die Seitenfiachen, je nach Anwendungsfall, ein- 
zuarbeiten, gleichzeitig jedoch eine adaquate Funkti- 
onsweise zu erzieien. 

[0031] Wie in Fig. 6 dargestelit, ist die auBere Schiene 

27 an ihren belden AuBenseiten mit entsprechenden 
Zusatzeiementen 28, 29 ausgebildet, die einerseits zur 
Aufnahme des Ladebodens und andererseits zur Befe- 
stigung der Seltenverkleidung des Laderaumes eines 
PKW's dienen. Altematlvzu den dargestellten Elemen- 
ten 28, 29 der Fig. 6, konnen naturlich auch je nach Ein- 
satz der erfindungsgemaBen Lastose V mit modifizier- 
ter Schiene 25 anders gestaltete Zusatzelemente an der 
auBeren Schiene 26 vorgesehen werden. 

[0032] Da die Funktionsweise der Lastdse 1' im We- 
sentllchen derjenigen der Lastdse 1 entspricht, wird 
diesbezuglich auf die vorhergehende Erlduterung In 
Verbindung mit der Lastose 1 verwiesen. Naturlich be- 
steht auch die Moglichkeit, den Grundkorper 2 mit zu- 
geordneten Bauteilen in einer Schiene 25 sowie den 
Grundkorper 21 mit zugeordneten Bauteilen in einer 
Schiene 8 einzusetzen. 

[0033] SchlieBlich ist noch darauf hinzuweisen, dass 
sowohl die Schiene 8, als auch die Schiene 25 mit dff- 
nungen versehen werden kdnnen, die einen Einsatz 
Oder eine Entnahme der erfindungsgemaBen Verzurro- 
sen 1,1' ermoglichen. Ferner sind die Schienen 8, 25 
mit geeigneten Schwachungen des Profiiquerschnitts 
ausgestaltet, sodass im Falle eines Heckcrashes die 
Schienen ausknicken konnen und nicht zu einer Verlet- 
zung von Im Fond sitzenden Personen fuhren. 
[0034] Die vorhergehende Beschrelbung des Ausfuh- 
rungsbeispieles gem£iB der vorllegenden Erfindung 
dient nurzu illustrativen Zwecken und nicht zum Zwecke 
der Beschrankung der Erfindung. tm Rahmen der Erfin- 
dung sind verschiedene Anderungen und Modifikatio- 
nen mogtich, ohne den Umfang der Erfindung sowie ihre 
Aquivalente zu verlassen. 



PatentansprOche 

1. Lastdse (1) fur den Laderaum eines Kraftfahrzeu- 
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ges, welche in einer schlenenformigen Hafterung 
(8) einbringbar und/oder darin verschieb- und arre- 
tierbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die La- 
stose (1) mit einem Sperrelement (5) ausgebildet 
Ist, das in entsprechende Bohrungen (6) der schie- 5 
nenfdrmigen Halterung (8) einrasten kann. 

2. Lastose nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, dass die Lastose (1) im Wesentlichen kontinu- 
leiiich in der schienenfornnigen Halterung (8) ver- io 
schieb- und arret! erbar ist. 



3. Lastose nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass das Spenrelement (5) als Sperrstift 
ausgebildet ist. 

4. Lastose nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzelchnet, dass die Bohrungen (6) in 
Form von Lochstreifen (7) in die schienenfdrmige 
Halterung (8) einbringbar sind. 20 

5. Lastose nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzelchnet, dass der Spen^stift (5) in 
seine Rastpositlon vorgespannt ist. 

25 

6. Lastose nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzelchnet, dass die Lastose (1) ei- 
nen Grundkorper (2) und einen damit veibundenen 
Bugel (3) aufweist, wobei der Grundkorper (2) in der 
schienenfdmnlgen Halteaing (8) gefiihrt Ist. 30 



Lastose nach Anspruch 6, dadurch gekennzelch- 
net, dass der Grundkorper (2) einen Taster (4), ins- 
besondere Wipptaster, zur Betatigung des Spen-- 
stiftes (5) aufweist. 

Lastose nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass der Grundkorper (2) mit dem Spen^- 
stift (5) verbunden ist. 

Lastose nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzelchnet, dass die Lastose (1) mit 
Zusatzteilen fiir Kraftfahrzeuge, Insbesondere 
Stauboxen und Fahrradhalter, verbindbar oder ein- 
stuckig ausbildbar ist. 
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10. Lastose nach einem der Anspruche 1 bis 9. da- 
durch gekennzelchnet, dass die schlenenfdmnige 
Halterung (8) aus einem inneren C-Profit (26) sowie 
einem SuBeren Profil (27) besteht. so 

11. Lastose nach einem der Anspruche 1 bis 10, da- 
durch gekennzelchnet, dass die schienenformige 
Halterung (8) in Fonn einer oder mehreren Schie- 
nen in den Laderaum und/oder In die Rucklehne der 55 
Rucksitze integriert ist. 
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Fig.4 
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Fig.5 





